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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft die Verwendung 
eines Copotymerisats aus C 2 - bis C 10 -a-Olefinen und 5 
bis 80 Gew.-%, bezogen auf das Copolymerisat, von un- 5 
gesattigten, polaren Comonomeren als haftende Ober- 
flachenschutzfolie beim Transport von Automobilen. 

Nach der heutigen Praxis werden neu produzierte 
Automobile nach AbschluG der Lackierarbeiten rnit ei- 
nem Transportschutz versehen, der gewahrleistet, daG io 
wahrend des Transportes vom Produzenten zum Hand- 
ler eine Beschadigung des Fahrzeuglackes durch Krat- 
zer Oder durch Umwelteinflusse wie Regen, Schnee 
Oder Schmutz ausgeschlossen werden kann. Zur Zeit 
besteht dieser Transportschutz aus verschiedenen is 
Wachsen, die nach Beendigung der Lackierarbeiten auf 
den Lack des Automobils aufgebracht werden. Nach 
Empfang des Automobils durch den Handler muG dieser 
die Wachsschicht durch ein relativ aufwendiges Ent- 
wachsungsverfahren wieder entfemen. Die dabei ver- 20 
wendeten Losungsmittel stellen fur den Handler dar- 
uber hinaus ein nicht unerhebliches Entsorgungspro- 
blem dar. 

Seit einiger Zeit besteht fOr den Automobilhandler 
die Moglichkeit, die Entwachsung des Automobils in so- 25 
genannten Entwachsungszentren durchfuhren zu las- 
sen, wo die Entsorgung des dabei anfallenden Losungs- 
mittels sowie der Wachsreste gOnstiger durchgefuhrt 
werden kann. Die Entfernung der Wachsschicht in der- 
artigen Entwachsungszentren ist jedoch fur den Hand- 30 
ler mit einem finanziellen und zeitlichen Mehraufwand 
verbunden, da er fur den Transport zum Entwachsungs- 
zentrum und zuruck sowie fur die dabei entstehenden 
Kosten aufkommen muG. Daruber hinaus fallen auch 
bei dieser Moglichkeit erhebliche Mengen von Losungs- 35 
mitteln und Wachsresten an, die entsorgt werden mus- 
sen und daher auch zur Umweltbelastung beitragen. 

Aus der Patentanmeldung DE-P 4223822.6 ist be- 
kannt, dieses Problem dadurch zu losen, daG man beim 
Transport vom Produzenten zum Handle r eine haftende *o 
Oberflachenschutzfolie verwendet, die beim Handler 
leicht entfernt werden kann und als sortenreiner Kunst- 
stoff einer gezielten Wiederverwertung zugefuhrt wer- 
den kann. Durch die Verwendung einer haftenden Ober- 
flachenschutzfolie entfallt die Entsorgung von Wachs- <5 
resten oder Losungsmittelabfallen. Als haftende Ober- 
fiachenschutzfolien werden dabei die in derTechnik ub- 
lichen Folien eingesetzt, die sich auf eine Karosserie 
aufbringen lassen. 

Die aus der DE-P 4223822.6 bekannten haftenden so 
Oberfiachenschutzfolien lassen sich in der Regel relativ 
leicht von der Karosserie des Automobils abziehen, hin- 
terlassen aber haufig einen Kieberand auf der Karosse- 
rie, der noch entfernt werden muG. Daruber hinaus be- 
obachtet man bei sehr hohen Temperaturen von mehr 55 
als 70°C gelegentlich Unebenheiten und Verwerfungen 
auf den von diesen haftenden Oberfiachenschutzfolien 
bedeckten Lackoberflachen. 



Der vorliegenden Erfindung lag daher die Aufgabe 
zugrunde, diesen Nachteilen abzuhelfeh und eine Ober- 
flachenschutzfolie zu entwickeln, die gegenuber der aus 
der DE-P 4223822.6 bekannten Oberflachenschutzfolie 
noch verbesserte Eigenschaften aufweist. 

Diese Aufgabe wurde gelost durch die Verwendung 
eines Copolymer isats aus C 2 - bis C 10 -a-Olefinen und 5 
bis 80 Gew.-%, bezogen auf das Copolymerisat, von un- 
gesattigten, polaren Comonomeren ats haftende Ober- 
flachenschutzfolie beim Transport von Automobilen. 
Diese Oberflachenschutzfolie ubemimmt dabei die 
Schutzfunktion des Wachses wahrend des Transportes 
des Automobils vom Produzenten zum Handler. 

Die zu diesem Zweck verwendete haftende Ober- 
flachenschutzfolie soli dabei zum einen auf der Lack- 
schicht des Automobils auch bei erhohten mechani- 
schen Belastungen wie beispielsweise starken Luftstro- 
mungen beim Transport auf Lastwagen oder Eisen- 
bahnwaggons noch gut haften und zum anderen zu- 
gleich als Schutzschicht gegen mechanische Bescha- 
digungen und Umwelteinflusse wie Regen, Schnee, Ha- 
gel oder Schmutz dienen. 

Vorzugsweise wird dabei eine solche haftende 
Oberflachenschutzfolie verwendet, die aus einem Cop- 
olymerisat aus a-Olefinen besteht und 10 bis 60 Gew- 
%, bezogen auf das Copolymerisat an ungesattigten, 
polaren Comonomeren enthalt. 

Unter der Bezeichnung a-Olefine sollen dabei ins- 
besondere C 2 - bis C 10 -a-Olefine wie beispielsweise 
Ethylen, Propylen, But-l-en, Pent-l-en, Hex-l-en, Hept- 
l-en oder Oct-l-en verstanden werden, wobei bevorzugt 
Copolymerisat e von Ethylen, Propylen und BuM-en ver- 
wendet werden. Die Bezeichnung a-Olefine soli dabei 
auch Isobutylen umfassen. Die a-Olefine konnen so- 
wohl einzeln oder auch als Gemische miteinander in 
dem erfindungsgemaG zu verwendenden Copolymeri- 
sat zusammen mit dem ungesattigten, polaren Como- 
nomeren eingesetzt werden. a-Olefine, die besonders 
gut als Gemische verwendet werden konnen, sind ins- 
besondere Ethylen, Propylen und But-l-en. 

Unter dem Begriff ungesattigte, polare Comonome- 
re fallen in diesem Zusammenhang vor allem Comono- 
mere wie Vinylacetat, Vinylchlorid, Acrylnitril, sowie un- 
gesattigte Carbonsauren, beispielsweise Maleinsaure, 
Fumarsaure, Acrylsaure. Methacrylsaure oder Glutar- 
saure. Als ungesattigte, polare Comonomere konnen 
dabei auch die entsprechenden Anhydride, Ester, Ami- 
de, Imide und Saurehalogenide dieser Sauren verwen- 
det werden. 

Fur die erfindungsgemaGe Verwendung eignen 
sich insbesondere Copolymerisate des Ethylens mit 15 
bis 60 Gew.«%, bevorzugt mit 30 bis 50 Gew.-% an 
Vinylacetat als Comonomer. Derartige Copolymerisate 
aus Ethylen und Vinylacetat sind beispielsweise unter 
dem Handelsnamen Lupolen V® von der BASF Aktien- 
gesellschaft erhaltlich. 

Die Herstellung der Copolymerisate aus C 2 - bis 
C 10 -a-Olefinen und ungesattigten, polaren Comonome- 
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ren erfolgt mil den in der Technik Oblichen Copolymeri- 
sationsverfahren, beispielsweise durch Hochdruckcop- 
olymerisation mit Hilfe radikalisch zertallender Initiato- 
ren, durch Copolymerisation mit Ziegler- bzw. mit Zieg- 
ler-Natta-Katalysatoren Oder mit Phillips-Katalysatoren, 
Oder aber durch Copolymerisation mit metallocenhalti- 
gen Katatysatoren. Die Copolymerisation kann dabei in 
der Gasphase, in Losung oder in einer Suspension so- 
wohl kontinuierlich als auch diskontinuierlich durchge- 
f Ohrt werden. Derartige Herstellungsverf ahren sind dem 
in der Kunststofftechnik arbeitenden Fachmann be- 
kannt. 

Die fur die erfindungsgemaBe Verwendung geeig- 
neten Copolymerisate konnen ferner noch Qbliche Full- 
stoffe wie beispielsweise Talkum, Schwerspat oder 
Kaolin sowie gebrauchliche Additive wie beispielsweise 
Antioxidantien oder UV-Stabilisatoren, z.B. RuG, enthal- 
ten. 

Aus derartigen Copolymerisaten konnen die ent- 
sprechenden Folien u.a. in Kalandern oder Extrudern 
nach dem Bias- oder Breitschlitzfolien-Verlahren bei ei- 
ner Temperatur von 170 bis 240°C, einem Druck von 
250 bis 400 bar und einer mittleren Durchlaufzeit von 5 
bis 20 min. hergestellt werden. Weitere Qbliche Verfah- 
ren zur Herstellung der haftenden Oberflachenschutz- 
folie sind u.a. das Beschichtungsverfahren und das Ka- 
schierverfahren. 

Beim Beschichtungsverfahren beispielsweise wird 
zunachst die zu verwendende Beschichtungsmasse auf 
eine Tragerbahn auf getragen, anschlieGend werden die 
Arbeitsgange Gelieren, Kuhlen, Abziehen und Aufwik- 
keln durchgefuhrt. Bei der eigentlichen Coextrusionsbe- 
schichtung wird in einer Beschichtungsanlage mit ei- 
nem Schmelzefilm, der in einem Extruder aufgeschmol- 
zen und Ober eine BreitschlitzdOse ausgetragen wird 
und aus einem oder mehreren Polymerschichten beste- 
hen kann. beschichtet. Der dabei entstehende Verbund 
wird anschlieGend in einer Kuhl-AnpreGwalzen-Einheit 
abgekuhlt und geglattet. Danach erfolgt die Aufwicklung 
der Verbundbahn in einer entsprechenden Wickelstat- 
ion. 

Beim Kaschierverfahren werden analog dem Be- 
schichtungsverfahren ebenfalls die Arbeitsgange Auf- 
tragen der Beschichtungsmasse auf die Tragerbahn, 
Glatten und Kuhlen, Abziehen und Aufwickeln durchge- 
fuhrt. Bei der eigentlichen Extrusionskaschierung laGt 
man eine vorgefertigte Tragerbahn in einen Glattwerk- 
walzenstuhl, der 4 Walzen aufweist, einlaufen. Dabei 
wird die Tragerbahn vor dem ersten Walzenspalt mit ei- 
nem Schmelzefilm, der in einem Extruder aufgeschmol- 
zen und Ober eine Breitschlitzduse ausgetragen wird, 
beschichtet. Vor dem zweiten Walzenspalt laGt man ei- 
ne zweite vorgefertigte Bahn zuiaufen. Der dabei ent- 
stehende Gesamtverbund wird beim Durchlauf durch 
den zweiten Walzenspalt geglattet, anschlieGend ge- 
kuhlt, abgezogen und in einer Wickelstation aufgewik- 
kelt. 

Nach dem Blas-/Breitschlitz-Extrusionsverfahren 



werden allgemein zunachst verschiedene Polymere in 
unterschiediichen Extrudern unter geeigneten Bedin- 
gungen aufgeschmolzen und anschlieGend in Form der 
Schmelzestrome unter Ausformen eines Mehrschich- 

5 ten-Schmelzestroms im Extrusionswerkzeug zusam- 
mengefuhrt. Danach erfolgt das Austragen, Abziehen 
und Abkuhlen der Mehrschichtenschmelzebahn und 
das Aufwickeln des Verbundes. Auf diese Weise erhalt 
man eine Verbundfolie. Das Breitschlitz-Extrusionsver- 

10 fahren wird dabei bevorzugt angewandt. 

Derartige Verfahren werden bei Temperaturen von 
170 bis 300°C, Drucken von 250 bis 400 bar und mitt- 
leren Durchlaufzeiten von 5 bis 20 min. ublicherweise 
durchgefuhrt. Da die Copolymerisate in der Schmelze 

is und in der Folie eine hohe Klebneigung zu alien Kon- 
taktflachen aufweisen, werden die fur die Herstellung 
der Verbunde eingesetzten Walzen sowie die Abzugs- 
walzen mit einem gegenuber den Copolymerisaten an- 
tiadhasiven Material, z.B., mit Polytetrafluorethylen be- 

20 schichtet. Hierdurch lassen sich u.a. fur das einwand- 
freie Wickeln der Verbunde entsprechende Bahnspan- 
nungen einhalten. 

Die auf diese Weise erhaitlichen haftenden Ober- 
flachenschutzfolien lassen sich erfindungsgemaG zum 

25 Transport von Automobilen verwenden. Das Aufbringen 
der haftenden Oberflachenschutzfolie auf die Lack- 
schicht des Automobils kann dabei sowohl von Hand 
durch leichtes Aufpressen der Folie, als auch durch Ein- 
satz von rotierenden Folienwalzen erfolgen, die ahnlich 

30 wie die in AutowaschstraGen gebrauchlichen Walzen 
langsam Ober das Automobil bewegt werden. Anschlie- 
Gend kann gegebenenfalls die Folie durch thermische 
Behandlung kurzzeitig angeschmolzen werden, um da- 
durch eine votlstandige, alle Oberflachenrauhigkeiten 

35 abdeckende Schutzschicht zu erhalten. Die Unterseite 
des Automobils bleibt dabei ebenso wie der Bereich der 
Rader von der Oberflachenschutzfolie frei. Weiterhin 
konnen die vertikalen Seitenflachen des Automobils, 
beispielsweise im Seitenturenbereich, von der haften- 

40 den Oberflachenschutzfolie ganz oder zumindest teil- 
weise ausgespart werden. Auf diese Weise wird das 
Aufbringen der haftenden Oberflachenschutzfolie er- 
leichtert. Daruber hinaus kann es sich empfehlen, den 
Bereich der Frontscheibe des Automobils von der Ober- 

45 flachenschutzfolie auszusparen, um auf diese Weise 
kurze Fahrten des mit der haftenden Oberflachen- 
schutzfolie bedeckten Automobils, beispielsweise vom 
Autotransporter zum Handler, zu ermoglichen. 

Weiterhin ist es mdglich, die haftende Oberflachen- 

50 schutzlolie im Bereich der Fahrertur des Automobils mit 
einem durch eine Perforation leicht von der ubrigen 
Oberflachenschutzfolie entfernbaren Bereich zu verse- 
hen, was ein leichtes Einsteigen in das Automobil ohne 
groGere Beschadigung der Folie ermoglicht. Derartige 

55 Perforationen werden Obltcherweise durch das In-Line- 
Perforations-Verfahren auf Folien aulgebracht. DarOber 
hinaus kann die FahrertOr des Automobils auch mit ei- 
ner eigenen haftenden Oberflachenschutzfolie getrennt 
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vom ubrigen Automobil versehen werden. 

Vorzugsweise kann auf die haftende Oberflachen- 
schutzfolie, die direkt auf der Karosserie des Automobils 
liegen soli, noch mindestens eine weitere Schutzschicht 
aufgebracht werden. 

Die Hauptaufgabe der auf der haftenden Oberfla- 
chenschutzfolie zusatzlich aufgebrachten Schutz- 
schicht besteht im wesentlichen darin, gegenuber star- 
ken Umwelteinflussen wie beispielsweise Regen Oder 
Schneefall moglichst unempfindlich zu sein unddaruber 
hinaus Belastungen wie Schmutz oder chemische und 
mechanische Einwirkungen von der Lackschicht fernzu- 
halten. Als Schutzschichten konnen insbesondere ther- 
moplastische Polymere wie beispielsweise Potyamide, 
Polystyrol, Polyester, Polycarbonate oder Polyolefine 
eingesetzt werden. Bevorzugt werden dabei Schutz- 
schichten aus Polyolefinen verwendet, beispielsweise 
aus Ethylenhomopolymerisaten, Propyl en homopoly- 
merisaten oder aus statistischen Propylen-Ethylen-Co- 
polymerisaten. Die Herstellung derartiger Polyolefine 
kann durch die dem Fachmann gelaufigen Polymerisa- 
tionsarten eriolgen, beispielsweise durch Ziegler-Natta- 
Polymerisation, durch Polymerisation mit Hilfe von Phil- 
lips-Katalysatoren, durch Hochdruckpolymerisation 
oder durch Polymerisation mit Hilfe von metallocenhal- 
tigen Katalysatoren. Aus diesen Polyolefinen konnen 
die entsprechenden Schutzfolien analog den haftenden 
Oberfiachenschutzfolien u.a. nach dem Bias- Oder 
Breitschlitzfolien-Verfahren hergestellt werden. 

Die als Schutzschicht dienende Folie kann nach ih- 
rer Herstellung durch moglichst flachengleiches Auftra- 
gen auf die haftende Oberflachenschutzfolie aufge- 
bracht werden. Derartige Herstellungsverfahren fur 
mehrschichtige Folien erfolgen ublicherweise nach dem 
Beschichtungsverfahren, dem Kaschierverfahren oder 
dem Blas-/Breitschlitz-Coextrusionsverfahren. Die 
Schutzschicht kann weiterhin Obliche Additive, bei- 
spielsweise UV-Stabilisatoren, z.B. RuG oder Antioxi- 
dantien enthalten. Es konnen auch Fullstoffe wie Tal- 
kum, Kaolin oder Schwerspat mitverwendet werden. 

Bei erfindungsgemaGer Verwendung der haftenden 
Oberflachenschutzfolie kann der Transport von Auto- 
mobilen vom Produzenten zum Handler leichter und 
umweltfreundlicher durchgefuhrt werden. Durch die 
Haftung der Folie auf der Karosserie des Automobils 
wird ein Aufblahen der Folie beim auftretenden Fahrt- 
wind vermieden, so daG eine Beschadigung der Folie 
beim Transport unterbteibt. Beim Handler kann die haf- 
tende Oberflachenschutzfolie anschlieBend ohne auf- 
wendigen Entwachsungsvorgang durch einfaches Ab- 
ziehen vom Automobil entfernt werden. 

Eine Nachbehandlung der Karosserie des Automo- 
bils mit Wasser oder chemischen Losungsmitteln erub- 
rigt sich ebenso wie die Entsorgung von Wachsresten 
oder Losungsmittelabfallen. Die haftende Oberflachen- 
schutzfolie kann platzsparend aufgewickelt und als sor- 
tenreine Kunststoffolie ohne weiteren Trennvorgang ei- 
ner gezielten Wiederverwertung zugefuhrt werden. 
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Die erfindungsgemaGe Verwendung eines Copoly- 
merisats aus C 2 - bis C 10 -a-Olefinen und ungesattigten, 
polaren Comonomeren als haftende Oberflachen- 
schutzfolie ermoglicht es u.a., die Folie von der Karos- 
5 serie so zu entfernen, daG kein Kleberand auf der Ka- 
rosserie zuruckbleibt. Da ruber hinaus laGtsich eine der- 
artige haftende Oberflachenschutzfolie auch noch bei 
sehr hohen Temperaturen von mehr als 70° C anwen- 
den, ohne daG dabei Unebenheiten oder Verwerf ungen 
auf der von der Folie bedeckten Lackoberflache auftre- 
ten. 

In diesem Zusammenhang ist es insbesondere 
wichtig, entsprechend der erfindungsgemaGen Verwen- 
dung solche Copolymerisate einzusetzen, deren Gehalt 
an ungesattigten, polaren Comonomeren, bezogen auf 
das Copolymerisat, bei 5 bis 80 Gew-%, insbesondere 
bei 10 bis 60 Gew.-% liegt. Betragt der Gehalt an unge- 
sattigten, polaren Comonomeren weniger als 5 Gew.- 
%, so beobachtet man haufig Verform ungen oder Ver- 
werfungen der haftenden Oberflachenschutzfolie, die 
zur BeeinfluGung der Lackoberflache fuhren. Bei einem 
Comoncmerengehalt von mehr als 80 Gew-% ist es da- 
gegen haufig sehr schwierig, die haftende Oberflachen- 
schutzfolie von der Karosserie zu entfernen. 

Die Verwendung einer haftenden Oberflachen- 
schutzfolie zum Transport von Automobilen ist fur alle 
gebrauchlichen Fahrzeugtypen denkbar. Neben Perso- 
nenkraftwagen eignen sich dafur u.a. auch Kleinbusse, 
kleinere Lastkraftwagen, Campingwagen, Gelandefahr- 
zeuge und Nutzfahrzeuge. 

Beispiele 1 und 2 und Vergleichsbeispiel A 

Die nachfolgenden Beispiele 1 und 2 und das Ver- 
gleichsbeispiel A sollen die erfindungsgemaGe Verwen- 
dung der haftenden Oberflachenschutzfolie naher er- 
lautern. 

Beispiel 1 

In Beispiel 1 wurde eine Oberflachenschutzfolie 
verwendet, die aus einer Ethyl en -Vinylacetat-Monofolie 
mit 33 Gew -% Vinylacetat und einem beigemischten 
RuG-Additiv (2 Gew.-%) besteht. 

Die Oberfiachenschutzfolien wurden mit Hilfe einer 
Andruckrolle blasenfrei auf die Lackoberflache mehre- 
rer Bleche mit schwarzem, rotem, grOnem Oder pinkfar- 
benem Lack aufgebracht und anschlieBend in einem 
Warmeofen angeschmolzen, um eine optimale Be- 
schichtung der Lackoberflache bis in den Bereich ihrer 
Mikrorauhigkeiten zu erreichen. 

Die Schalfestigkeiten der Oberflachenschutzfoiien- 
Blechverbunde wurden anschlieGend bei verschiede- 
nen Temperaturen getestet. Daruber hinaus wurden die 
Lackoberflachen nach Abzug der Folien auf Oberfla- 
chenveranderungen und Kleberablagerungen hin visu- 
ell, mittels eines Lichtmikroskops sowie mittels Oberfla- 
chen-lnfrarotspektroskopie untersucht. 
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Die aus der Oberflachenschutzfolie und dem mit ei- 
ner Lackschicht versehenen Blech bestehenden Ver- 
bunde wurden uber einen Zeitraum von insgesamt 7 Ta- 
gen bei -15°C (im Kalteschrank), bei 23°C und 54 % 
relativer Luftfeuchte und jeweils bei den Temperaturen 
60, 70 und 80°C (im Warmeschrank) untersucht. 

Die Prufung auf Schatfestigkeit der einzelnen Pro- 
ben erfolgte dabei mit Hilfe einer Zugprufmaschine bei 
einer Prufgeschwindigkeit von 100 mm/min und einem 
Probenformat von 15*145 mm. Die Proben iagen also 
in Form von schmalen Streif en vor. Bei der Prufung wur- 
den die Folienstreifen manuell Ober eine Lange von 15 
mm von der Lackoberflache des Bleches abgezogen. 
An diese Streitenbreite wurde ein speziell fur diesen 
Einsatzzweck geeignetes, ausreichend langes Klebe- 
band (ohne meBbare Eigendehnung innerhalb des vor- 
gegebenen Prufbereiches) angebracht. 

Im nachsten Schritt wurde das Blech vertikal in die 
Klemmvorrichtungen der Maschine eingespannt; wobei 
der Bereich des Bleches, von dem die Folie uber 1 5 mm 
abgezogen worden war, direkt zwischen die unteren 
Klemmbacken eingespannt wurde. Zwischen die obe- 
ren Klemmbacken wurde das freie Ende des aufge- 
brachten Klebebandes eingespannt. 

Mit dieser Anordnung konnten bei der anschlieBend 
durchgefuhrten Zugprufung die Folienstreifen, unter 
Beibehaltung eines konstanten Schalwinkels, von den 
Blechen abgezogen werden und in einem Weg-Kraft- 
Diagramm der Verlauf der Schalfestigkeit/Streifen auf- 
gezeichnet werden. 

Die Zugpruf ungen wurden fur alle Probestucke un- 
ter Raumtemperaturbedingungen (23°C, 54 % relative 
Luftfeuchte) durchgefuhrt. 

Weiterfuhrend zu diesen Versuchen wurde auf den 
Gepacktrager eines Personenkraftwagens die oben er- 
wahnten Oberflachenschutzfolien-Blechverbunde so 
befestigt, daB sie bei Fahrten den Kraften des Fahrtwin- 
des und den naturlichen Umgebungseinflussen ausge- 
setzt waren. Die Folien wurden dabei analog mittels ei- 
ner AnpreBwalze auf das Blech aufgebracht und an- 
schlieBend erwarmt. Die mit der Oberflachenschutzfolie 
beschichteten Bleche wurden horizontal auf den Ge- 
packtrager fixiert. Die auf diese Weise eingesetzten Ver- 
bunde wurden nun 14 Tage lang bei unterschiedlichen 
Witterungseinflussen und Fahrtwindgeschwindigkeiten 
von bis zu 120 km/h auf ihre Eignung getestet. 

Die Verbunde uberstanden diese Prufungen ohne 
sichtbare Beschadigungen. Bei keinem Proben teil loste 
sich die Oberflachenschutzfolie von der Lackoberflache 
ab. 

Bei den durchgefuhrten Versuchen zeigte sich, daB 
die verwendeten Oberfiachenschutzfolien sowoht bei 
Temperaturen von -15°C, bei 23°C als auch im Tempe- 
raturbereich von 60 bis 80° C auf den Lackoberflachen 
keinerlei mechanische Schaden zurucklieBen, unab- 
hangig von der Art des verwendeten Lackes. Daruber 
hinaus wurden an den Lackoberflachen keine Oberfla- 
chenveranderungen oder Kleberablagerungen festge- 



stellt. 
Beispiel 2 

s Analog zum Beispiel 1 wurden im Beispiel 2 Coex- 
trusionsfolien aus einer Haftschicht aus einem Ethylen- 
Vinylacetat-Copolymer mit 33 Gew.-% Vinylacetat und 
einer Schutzschicht aus einem Ethylenhomopolymeri- 
sat verwendet. 

io Die Folien wurden den gleichen Prufungen wie im 
Beispiel 1 unterzogen. 

Die aus den Versuchsauswertungen resultierenden 
Ergebnisse sind mit den Ergebnissen des Beispiels 1 
identisch. 

is 

Vergleichsbeispiel A 

Im Vergleichsbeispiel A hingegen wurden Oberfla- 
chenschutzfolien verwendet, die aus einer Haftschicht 
20 aus einem naturlich vemetzten Kautschukkleber und ei- 
ner darauf angebrachten Schutzschicht aus einem 
Ethylenhomopolymerisat bestanden. 

Im Unterschied zu den Beispielen 1 und 2 wurden 
diese Folien jedoch nicht in einem Warmeofen aufge- 
25 schmolzen, da damit die Struktur der Kleberschicht ne- 
gativ verandert worden ware. 

Auch diese Folien wurden, wie im Beispiel 1 be- 
schrieben, verschiedenen Eignungspruf ungen unterzo- 
gen. 

30 im Gegensatz zu den Ergebnissen der erfindungs- 
gemaBen Beispiele 1 und 2 blieben nach dem Abziehen 
der Folien auf der Lackoberflache Kleberander ubrig, 
die eine Nachbearbeitung und damit einen weiteren Ar- 
beitsschritt erforderlich machten. 

35 Weiterhin wurde bei den Folienstreifen eine groBe- 
re und ungleichmaBigere Verzugsneigung festgestellt. 
Hierdurch bedingt konnen Teilablosungen der Folien 
von der Lackoberflache resultieren, wodurch ein umfas- 
sender Oberflachenschutz der Lacke nicht mehr vol I ge- 

40 wahrleistet werden kann. 



Patentanspruche 

45 1 . Verwendung eines Copolymerisats aus C 2 - bis C 10 - 
a-Olefinen und 5 bis 80 Gew.-%, bezogen auf das 
Copolymerisat, von ungesattigten, polaren Como- 
nomeren als haftende Oberflachenschutzfolie beim 
Transport von Automobilen. 

so 

2. Verwendung nach Anspruch 1 , wobei das Copoly- 
merisat 10 bis 60 Gew.-%, bezogen auf das Copo- 
lymerisat an ungesattigten, polaren Comonomeren 
enthalt. 

55 

3. Verwendung nach den Anspruchen 1 oder 2, wobei 
das Copolymerisat aus Ethylen und zu 15 bis 60 
Gew.-%, bezogen auf das Copolymerisat, aus 
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Vinylacetat als Comonomer besteht. 

4. Verwendung nach den Anspruchen 1 bis 3, wobei 
der Bereich der vertikalen Seitenflachen des Auto- 
mobils von der Oberflachenschutzfolie ganz Oder 
zumindest teilweise ausgespart wird. 

5. Verwendung nach den Anspruchen 1 bis 4, wobei 
der Bereich der Frontscheibe des Automobils von 
der Oberflachenschutzfolie ausgespart wird. 

6. Verwendung nach den Anspruchen 1 bis 5, wobei 
die Oberflachenschutzfolie im Bereich der Fahrer- 
tOr des Automobils einen durch eine Perforation 

* leicht von der ubrigen Oberflachenschutzfolie ent- 
fernbaren Bereich aufweist. 

7. Verwendung nach den Anspruchen 1 bis 6, wobei 
die Fahrertur des Automobils mit einer eigenen haf- 
tenden Oberflachenschutzfolie getrennt vom ubri- 
gen Automobil versehen wird. 

8. Verwendung nach den Anspruchen 1 bis 7, wobei 
auf der haftenden Oberflachenschutzfolie noch 
mindestens eine weitere Schutzschicht aufge- 
bracht ist. 

9. Verwendung nach den Anspruchen 1 bis 8, wobei 
die auf der haftenden Oberflachenschutzfolie auf- 
gebrachte weitere Schutzschicht aus Polyolefinen 
besteht. 



Claims 

1 . Use of a copolymer of C 2 -C 10 -ct-olefins and from 5 
to 80% by weight, based on the copolymer, of un- 
saturated, polar comonomers as an adhesive sur- 
face protective film in the transport of automobiles. 

2. Use as claimed in claim 1, wherein the copolymer 
contains from 10 to 60% by weight, based on the 
copolymer, of unsaturated, polar comonomers. 

3. Use as claimed in claim 1 or 2, wherein the copol- 
ymer consists of ethylene and from 15 to 60% by 
weight, based on the copolymer, of vinyl acetate as 
the comonomer. 

4. Use as claimed in any of claims 1 to 3, wherein the 
region of the vertical lateral surfaces of the automo- 
bile is completely or partly free from the surface pro- 
tective film. 

5. Use as claimed in any of claims 1 to 4, wherein the 
region of the windscreen of the automobile is free 
from the surface protective film. 



6. Use as claimed in any of claims 1 to 5, wherein, in 
the region of the driver's door of the automobile, the 
surface protective film has an area which may be 
readily removed from the remaining surface protec- 

5 tive film owing to perforations. 

7. Use as claimed in any of claims 1 to 6, wherein the 
driver's door of the automobile is provided with its 
own adhesive surface protective film, separate from 

io the remaining automobile. 

8. Use as claimed in any of claims 1 to 7, wherein at 
least one further protective layer is applied to the 
adhesive surface protective film. 

75 

9. Use as claimed in any of claims 1 to 8, wherein the 
further protective layer applied to the adhesive sur- 
face protective film consists of polyolefins. 

20 

Revendications 

1. Utilisation d'un copolymere d'a-olefines en C2-C10 
et de 5 a 80 % en poids, sur le poids du copolymere, 

25 de comonomeres polaires insatures en tant que 
feuille adh6rente, protegeant les surfaces, pour le 
transport des automobiles. 

2. Utilisation selon la revendication 1 , dans laquelle le 
30 copolymere contient 10 a 60 % de son poids de co- 
monomeres polaires insatures. 

3. Utilisation selon les revendications 1 ou 2, dans la- 
quelle le copolymere consiste en ethylene et 15 a 

35 60 % de son poids d'acetate de vinyle en tant que 
comonomere. 

4. Utilisation selon les revendications 1 a 3, dans la- 
quelle la region des surfaces laterales verticales de 

40 I'automobile, en totalite ou en partie au moins, n'est 
pas recouverte par la feuille de protection des sur- 
faces. 

5. Utilisation selon les revendications 1 a 4, dans la- 
45 quelle la region du pare-brise de i'automobile n'est 

pas recouverte par la feuille. protegeant les surfa- 
ces. 

6. Utilisation selon les revendications 1 a 5, dans la- 
so quelle, dans la region de la portiere conducteur de 

I'automobile, la feuille de protection porte une per- 
foration qui permet une separation facile d'avec le 
reste de la feuille de protection. 

55 7. Utilisation selon les revendications 1 a 6. dans la- 
quelle la portiere conducteur de I'automobile porte 
sa propre feuille adherente de protection de surfa- 
ce, separement des autres parties de I'automobile. 
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8. Utilisation selon les revendications 1 a 7, dans la- 
quelle, sur ta feuitle adherente de protection des 
surfaces, on applique encore au moins une autre 
couche de protection. 

s 

9. Utilisation selon la revendication 8, dans laquelle 
i'autre couche de protection appliquee sur la feuille 
adherente de protection des surfaces consiste en 
polyolefine. 

10 
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